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1 Einleitung

Gemal § 25 VwVIG sind méglichst vor Stellung eines Antrags auf Planfeststellung friihe Offent-
lichkeitsbeteiligungen durchzufiihren. Dies umfasst nicht nur die frithe Information der Offent-
lichkeit, sondern auch die Einbindung der Biirger. Auf Grundlage dieser Verordnung hat am
05.05.2017 zwischen 14:00 Uhr und 19:00 Uhr im Ernst-Lange Haus der Diakonie Dusseldorf in
der Flrstenberger Str. 16 in Diisseldorf eine Burgerinformationsveranstaltung zum Planfeststel-
lungsabschnitt (PFA) 2.0 stattgefunden.

Diese Veranstaltung diente dazu, die interessierten Blirger bereits weit vor Einreichung der
Planfeststellungsunterlagen beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA) iiber das Vorhaben und die
geplanten Baumalinahmen zu informieren, Fragen der Biirger zu beantworten und ggf. Anre-
gungen/Verbesserungsvorschlage der Birger in die anstehende Vorplanung einarbeiten zu
kdnnen.

Die Zielgruppe bildeten demnach vorrangig direkt betroffene Biirger, die zusatzlich zu den In-
formationen in der Presse sowie den Aushangen auf den Bahnsteigen und in der Bezirksvertre-
tung eine Einladung per Hauswurfsendung erhalten haben. Als weitere Zielgruppe ist die inte-
ressierte Offentlichkeit zu nennen.

Fir diese Form der Offentlichkeitsarbeit wurde ein Konzept entwickelt, das nicht nur einen Fron-
talvortrag beinhaltet, sondern ebenfalls die Méglichkeit der Beantwortung individueller Frage-
stellungen, z. B. personliche Grundstiicksbetroffenheit, ermoglicht. Dieses Konzept ist in dem
nachfolgenden Kapitel 2 beschrieben.

Erginzend zu dieser Veranstaltung wurde im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung eine
zweite Veranstaltung fiir die Gewerbetreibenden in Diisseldorf-Benrath angeboten. Hintergrund
ist, dass der grofite Teil der Grundstiicksbetroffenen gewerbliche Anlieger sind. Bei dieser Ver-
anstaltung wurden die Gewerbetreibenden ebenfalls grundsatzlich tiber den Stand der Planung
und die Planungsinhalte informiert. Es schloss sich eine Diskussionsrunde mit den rund 30
Teilnehmern an. In den folgenden Projektphasen werden hier individuelle Gesprache gefiihrt.
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2 Konzept

2.1 Vortrag

Im Rahmen eines sich stiindlich wiederholenden Kurzvortrages (ca. 20 Minuten) stellten der
technische Projektleiter Michael Kolle sowie die Teilprojektleiterin des Planfeststellungsberei-
ches (PFB) 2 Katharina Legge die Grundziige des Projektes RRX, z. B. Ziele, Vorteile, Linien-
konzept sowie die konkreten Planungen fiir den PFA 2.0 vor.

Direkte Riickfragen seitens der Biirger zu den Inhalten der Prasentation wurden direkt beant-
wortet. Bezlglich der Beantwortung individueller Fragestellungen wurde an die Informations-
stande (siehe Kapitel 0) verwiesen, da hier der Schutz der personenbezogenen Daten sicher-
gestellt werden konnte.

Der Vortrag ist Bestandteil dieses Berichts und in Anlage 1 beigefiigt.

2.2 Informationsstidnde

Zusatzlich zu dem sich stiindlich wiederholenden Vortrag konnten die Biirger sich an mehreren
Informationsstanden iber verschiedene Themenbereiche informieren, personliche Fragen stel-
len und mit den Experten diskutieren.

Folgende Informationsstande waren vorhanden:

Empfang (vgl. Kapitel 2.2.1)

Schall- und Erschiitterungsschutz (vgl. Kapitel 2.2.2)
Technische Planung (vgl. Kapitel 2.2.3)
Grundstiicksbetroffenheiten (vgl. Kapitel 2.2.4)
Vehrkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) (vgl. Kapitel 2.2.5)

2.2.1 Empfang

Dieser Informationsstand war der erste Anlaufpunkt fiir die Besucher und erfiillte die folgenden
Aufgaben:

e Empfang der Besucher

e Beantwortung der Fragen zur Organisation der Veranstaltung und Weiterleitung der Be-
sucher an den richtigen Informationsstand bzw. in den Vortragsraum

e Beantwortung allgemeiner Fragen zum Projekt (Ziele, Grundkonzept etc.)

e Aufnahme von Fragen und Kontaktdaten, die nicht ad hoc beantwortet werden konnten,
zur weiteren Bearbeitung im Nachgang zu der Veranstaltung

e Ansprechpartner fiir Presse und Politiker

2.2.2 Schall- und Erschiitterungsschutz

An diesem Informationsstand konnten die Besucher sich (ber alle Fragen zum Thema Schall
und Erschitterung informieren. Neben einer allgemeinen Prasentation zum Thema Schall-
schutz, die im Hintergrund als ,Endlosschleife lief, standen zwei Larmstelen zur Verfligung, die
einen akustischen Eindruck vermittelten, wie unterschiedliche aktive SchallschutzmaRRnahmen
wirken.

Neben Mitarbeitern der DB Netz AG standen hier zwei Gutachter des Ingenieurbiiros Peutz
Consult zur Verfligung.

2.2.3 Technische Planung

Am Informationsstand ,, Technische Planung® hingen die Lageplane der Machbarkeitsstudie und
die Bauwerksplane der zwei Varianten fiir das Kreuzungsbauwerk Reisholz zur Einsicht fir die
Besucher aus. Fiir planerische Detailfragen zu der Trassierung und den konstruktiven Ingeni-
eurbauwerken des PFA 2.0 standen zwei Fachplaner der Firma DB Engineering&Consulting zur
Verfugung.
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2.2.4 Grundstiicksbetroffenheiten

An diesem Informationsstand wurden Fragen zu personlichen Grundstiicksbetroffenheiten be-
antwortet.

2.2.5VRR

Bei dieser Biirgerinformationsveranstaltung war ebenfalls der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) anwesend, der den aktuellen Stand des Betriebskonzepts anhand von verschiedenen
Plakaten und einer Broschiire prasentierte. Hier wurde deutlich, dass sich das Projekt RRX aus
zwei Teilen zusammensetzt: dem Infrastrukturausbau und der Beschaffung und dem Betrieb
von neuen Fahrzeugen.
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3 Haufig gestellte Fragen

1. Wird ein Grunderwerb im Zuge des Streckenausbaus notwendig?

Innerhalb des Streckenabschnittes des PFA 2.0 wird ein Erwerb von Fremdgrundstii-
cken notwendig, da die bahneigenen Grundstiicke fiir den Streckenausbau leider nicht
vollstandig ausreichen. Hiervon sind inshesondere Flachen betroffen, die zu Gewerbe-
zwecken genutzt werden. Ansassige Firmen, die von den UmbaumalRnahmen betroffen
sind, wurden vorab von der DB Netz AG informiert.

2. Ist ein Larmschutz auch an Bestandsstrecken vorgesehen?

Beim Larmschutz unterscheidet man grundsatzlich zwischen zwei Fallen. Zum einen
dem Neu- oder Ausbau von Strecken. Hier greift, wie auch bei den Ausbaubereichen
des RRX, die Larmvorsorge. Das heif3t, dass die DB gesetzlich verpflichtet ist, die ge-
setzlichen Grenzwerte des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) bzw. der Ver-
kehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV mit geeigneten Malinahmen einzuhalten.

An Bestandsstrecken, die baulich nicht verandert werden, greift diese Regelung nicht.
Dies bedeutet, dass die Anwohner grundsatzlich keinen Anspruch auf Larmschutz ha-
ben. Im Rahmen des freiwilligen Bundesprogramms ,Larmsanierung® werden diese
Strecken jedoch saniert. Diese Sanierung ist kein projektbezogener Bestandteil des Pro-
jekts RRX. Jedoch findet eine enge Abstimmung mit diesem Fachbereich statt.

3. Wird es widhrend der BaumaRnahme des RRX grofRe Einschnitte in den Bahnbe-
trieb geben?

Die Baumafllnahme wird unter dem ,rollenden Rad®, also wahrend des laufenden Be-
triebs stattfinden. Drei Jahre vor Beginn der Bauarbeiten werden die benétigten Zeit-
raume bei der DB Netz AG angezeigt und kénnen so im Fahrplan beriicksichtigt werden.
In Einzelfallen, z. B. am Wochenende oder in den Ferien, sind groRere Sperrzeiten ein-
zelner Strecken nicht vermeidbar, so dass es hier zu Beeintrachtigungen wie z. B. lange-
re Fahrtzeiten kommen kann.

4. Mit welchen konkreten Einschrinkungen im Bahnverkehr muss wihrend der Bau-
zeit gerechnet werden?

Da wir uns momentan in einer sehr friithen Planungsphase befinden, kann tiber konkrete
Auswirkungen im Schienenpersonennahverkehr wahrend der Bauzeit noch keine Aus-
sage getroffen werden.

5. Wann ist Baubeginn?

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist abhangig vom Planfeststellungsverfahren. Hier sind
wir lediglich Antragsstellerin. Nach Erlangung des Baurechts durch Erlass des Planfest-
stellungsbeschlusses sind ca. 2 Jahre erforderlich, um die Ausfiihrungsplanung sowie
die Ausschreibung durchzufiihren.

6. Was passiert wahrend der Bauarbeiten mit den direkten Anwohnern und deren
Grundstiicken?

Grundsatzlich unterscheidet man hinsichtlich der Grundstiicksbetroffenheiten zwischen
drei unterschiedlichen Begriffen:

e Grunderwerb: Verkauf von Grundstiicken

e Vorriibergehende Inanspruchnahme: Wahrend der Bauzeit wird das Grundsttick
bzw. Teile des Grundstiicks z. B. fiir Baustralen oder Baustelleneinrichtungsfla-
chen genutzt

¢ Dingliche Sicherung: Eintragung einer Dienstbarkeit im Grundbuch

Sollte ein Grundstiick betroffen sein, wird die betroffene Teilflache in den Grunder-
werbsplanen gekennzeichnet. Fir die drei oben stehenden Arten der Betroffenheit gibt
es unterschiedliche Schraffuren, so dass hier ebenfalls die Art der Betroffenheit erkenn-
bar ist. Alle bendétigten Flachen werden dariiber hinaus in ein Grunderwerbsverzeichnis
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aufgenommen, in dem neben den Angaben zu den Eigenschaften des Grundstiicks,
z. B. Flurstiicksnummer, auch die Angaben zu der Betroffenheit inkl. der GréRe der be-
troffenen Flache enthalten sind.

Nach Erlangung des Baurechts und vor Beginn der Baumalinahme werden mit allen be-
troffenen Eigentiimern Kaufvertrage bzw. Vertrage liber die temporare Nutzung oder die
dingliche Sicherung geschlossen. Die darin vereinbarten Ausgleichzahlungen richten
sich nach dem giiltigen Bodenrichtwert sowie den vorhandenen Gegebenheiten wie z. B.
vorhandene Bebauung durch ein Gartenhaus.

Bei der temporaren Inanspruchnahme wahrend der Bauzeit wird vor Beginn der Bau-
malnahme eine Beweissicherung durchgefiihrt, so dass der Zustand der Grundstiicks-
flache im Nachhinein wieder analog dazu hergestellt werden kann.

Konkrete Aussagen zu den betroffenen Grundstiicken kénnen erst im Rahmen der Ge-
nehmigungsplanung getroffen werden. Dies wird vsl. Ende 2018/Anfang 2019 der Fall
sein. Hierliber wird die DB Netz AG die betroffenen Grundstiickseigentiimer zu gegebe-
ner Zeit informieren.

7. Wie kann man als Biirger Beschwerde gegen die MaRnahme einreichen?

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird durch die Bezirksregierung Disseldorf
das Anhoérungsverfahren durchgefiihrt, das eine Offenlage der Unterlagen sowie das
Einholen von Stellungnahmen betroffener Biirger und der Trager 6ffentlicher Belange
beinhaltet.

Wahrend der vierwéchigen Offenlage kdnnen die Unterlagen bei der Stadt Disseldorf zu
den Offnungszeiten der Behorde (i. d. R. zwischen 8:00 und 16:00 Uhr) eingesehen
werden. Daruber hinaus werden wir die Unterlagen in diesem Zeitraum auf einer Inter-
netseite veroffentlichen, so dass Sie rund um die Uhr eingesehen werden kénnen. Wah-
rend dieses Zeitraums, plus zwei Wochen nach der Offenlage, konnen alle betroffenen
Birger schriftlich Stellung zu dem Vorhaben nehmen. Die Stellungnahme ist zu richten
an die Stadt Disseldorf bzw. die Bezirksregierung Diisseldorf.

Die genauen Daten sowie weitere Hinweise zum Procedere wird die DB bei einer Offent-
lichkeitsveranstaltung ca. zwei Wochen vor Beginn der Offenlage bekanntgeben. Zudem
ist der Ablauf des Verfahrens in der Offentlichen Bekanntmachung der Stadt Diisseldorf,
die ca. zwei Wochen vor Beginn der Offenlage erscheint, beschrieben.

Unabhangig vom offiziellen Planfeststellungsverfahren kénnen sich die Birger mit Anre-
gungen gerne jederzeit an die DB Netz wenden. Jedoch sind nur Stellungnahmen im
Rahmen des Verfahrens rechtsverbindlich.

8. Wie werden die Schallschutzwande gestaltet?

Die Schallschutzwande werden schienenseitig hochabsorbierend ausgefiihrt. Die Kon-
struktion wird im Rahmen der weiterfihrenden Planung im Zuge der Ausschreibung
durch den Wettbhewerb bestimmt. Die Gestaltung wird in Abstimmung mit der Stadt Dis-
seldorf festgelegt.

9. Ist eine nachtrigliche Begriinung im Bereich der Schallschutzwande maglich?

Im Rahmen der GestaltungsmaBnahmen der Schallschutzkonstruktionen wird auch eine
nachtragliche Begriinung als Option in Betracht gezogen.

10. Warum werden die Schallschutzwidnde nicht aus Glas ausgefiihrt?

Der Werkstoff Glas weist bei Betrachtung von schallschutztechnischen Belangen eine
reflektierende Wirkung auf. Eine Ausfiihrung der Schallschutzwande mit hochabsorbie-
renden Materialien ist daher meist zweckgemafRer und somit dem Einsatz von Schall-
schutzwanden aus Glas vorzuziehen, da nur damit Reflektionen auf die gegeniiberlie-
gende Seite und zwischen Schallschutzwand und Fahrzeug vermieden werden kdnnen.
Transparente Elemente kénnen lediglich im Einzelfall und o6rtlich begrenzt zum Einsatz
kommen.
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Zudem werden transparente Elemente erfahrungsgemal mit Graffiti bespriiht und blei-
ben daher nicht lange durchsichtig.

11. Andert sich das Giiterzugaufkommen durch den Ausbau des RRX?

Der Ausbau fiir den RRX dient der Verbesserung der Infrastruktur fir den Personenver-
kehr. Eine Mehrung des Guterverkehrs ist nicht geplant.

Da die Belegung der Gleise nach dem Ausbau neu sortiert wird, kann es jedoch dazu
kommen, dass die Giterziige auf anderen Gleisen als bisher verkehren.

12. Wie lange dauert die Bauphase?

In der aktuellen Planungsphase konnen wir noch keine konkreten Angaben zur Dauer
der Bauzeit machen. Momentan gehen wir von einer Bauzeit von ca. 5 Jahren aus.

13. Wie verlduft der Materialtransport wahrend der Bauzeit?

Wahrend der Bauphase wird versucht die Materialbeschaffung gréf3tenteils tiber die
Schienenanlage zu bewerkstelligen, so wie es derzeit auch schon im PFB 1 durchge-
fihrt wird. Eine zusatzliche Belastung des Stralenverkehrs soll moglichst vermieden
werden, ist jedoch nicht komplett auszuschlieRen.

14. Warum werden die Gleise in Reisholz auf die linke Seite (westlich) verlegt? Warum
kann man die Gleise nicht weiter auf der rechten (6stlichen) Seite fithren?

Um die Eingriffe in die Umwelt und die angrenzenden Grundstiicke Dritter so gering wie
moglich zu halten, wurde nach Alternativen zum Bau von zwei komplett neuen Stre-
ckengleisen gesucht. Im Bereich des PFB 2 gibt es bereits ein bestehendes Giiter- bzw.
Abstellgleis, das fur den RRX genutzt werden kann, so dass bis auf kleinere Liicken-
schliisse lediglich ein neues Gleis erforderlich ist. Aufgrund der Tatsache, dass dieses
Gleis bereits links (westlich) liegt und am Diisseldorfer Hbf Linienverkehr herrscht und
bei einer Anordnung des neuen Gleises auf der bahnlinken Seite weniger Betroffenhei-
ten Dritter ausgelost werden, fiel die Entscheidung fir die linke Seite.

15. Welcher Bereich ist vom Kreuzungsbauwerk Reisholz betroffen?

Das Kreuzungsbauwerk startet aus Koln kommend hinter der Eisenbahniberfiihrung der
Henkelstralle und endet vor der Kreuzung mit der Bundesautobahn A46.

16. Warum wird ein Kreuzungsbauwerk ben6tigt und warum genau in Diisseldorf-
Reisholz?

Das Kreuzungsbauwerk wird bendétigt, da die in diesem Streckenkorridor fiir die Be-
triebsqualitat bendétigte, eigene Gleistrasse fiir den RRX von der bahnlinken auf die
bahnrechte Seite (ibergeleitet werden muss. Nur so kann sichergestellt werden, dass die
im Bahnhof Disseldorf Hbf vorgesehenen Bahnsteige angefahren werden kénnen. An-
dernfalls musste die Bahnsteighelegung im Bahnhof Diisseldorf Hbf neu geordnet wer-
den, was einen vollstandigen Umbau des Hauptbahnhofs erfordern wiirde. Des Weiteren
liegt auf der bahnlinken Seite ab Diisseldorf-Reisholz in Richtung Norden ein Giiterzugg-
leis das zukiinftig als RRX-Gleis genutzt werden kann, so dass hier nur der Neubau ei-
nes statt zwei neuer Gleise erforderlich ist. Aus Richtung Kéln kommend liegen vor dem
Bahnhof Benrath die Ferngleise aus denen der RRX ausfadelt bahnrechts. Es muss also
einmal ein Wechsel erfolgen.

Im Bereich des Guterbahnhofs Diisseldorf-Reisholz sind auf bahneigenem Gelande aus-
reichend groRRe Flachen vorhanden, um dieses Kreuzungsbauwerk zu errichten. Andern-
falls miissten Fremdgrundstiicke von der DB AG erworben werden. Dies fiihrt nicht nur
zu zusatzlichen Kosten, sondern hétte auch den Abriss von Gewerbebetrieben oder
Wohnhausern zur Folge.

17. Warum steht die Variante der Uberfiihrung als Kreuzungsbauwerk in Diisseldorf
Reisholz zur Debatte, wenn auch eine Unterfithrung maglich ist?

Innerhalb der Vorplanungsarbeiten miissen alle méglichen Varianten untersucht und
gegeneinander abgewogen werden. Neben der Meinung der betroffenen Biirgerinnen
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und Birger werden ebenfalls Faktoren wie Bauzeit, Baukosten, baubetriebliche Frage-
stellungen, Bodenverhaltnisse usw. betrachtet und in den Variantenvergleich einge-
bracht.

18. Wird ein Variantenabgleich zwischen der Uber- und der Unterfiihrung des Kreu-
zungsbauwerks in Diisseldorf Reisholz von den Biirgern mithestimmt?

Die endgliltige Entscheidung (iber das zu bauende Bauwerk trifft das Eisenbahn-
Bundsamt (EBA) mit Erlass des Planfeststellungsbeschluss. Die DB Netz AG arbeitet
dafiir verschiedene Varianten aus und bestimmt aus ihrer Sicht eine Vorzugsvariante.
Unter Anderem werden dabei die Belange der Biirgerinnen und Biirger mit berticksich-
tigt und auch in die Entscheidungsfindung einbezogen. Des Weiteren wird im Zuge ei-
nes Anhorungsverfahrens den betroffenen Blrgerinnen und Biirgern die Moglichkeit auf
Beschwerdeeinreichung gegeben. (siehe Fragestellung 7)

19. Wann kann mit der Variantenentscheidung gerechnet werden?

Dem aktuellen Planungsstand zufolge rechnen wir momentan damit, dass es im laufen-
den Kalenderjahr 2018 zu einem Variantenentscheid kommen wird.

20. Welche Briicken im PFA 2.0 werden erneuert und welche neu gebaut?

Fur die Briickenbauwerke im Planfeststellungsbereich 2.0 sind folgende BaumalRnah-
men voraussichtlich vorgesehen:

e Geringfligige Reduzierung der Breite des Briickenbauwerks (iber den ltterbach
und Uber die Hildener StralRe im bahnrechten Bereich (Ri. Diisseldorf Hbf) durch
Umbau und Wegfall des Anschlussgleises der Fa. Thyssen.

e Derzeit Abstimmung mit der Stadt Diisseldorf iiber die erforderlichen Anderun-
gen des Briickenbauwerks tiber die Paulsmiihlenstralie.

e Vollstandiger Neubau der Eisenbahniberfiihrung Forststral3e.

e Briickenbauwerk iiber die Bamberger Stral3e bleibt erhalten; hier wird bahnlinks
ein zusatzlicher Uberbau (Briicke) fiir die zwei neuen Gleise errichtet (Erweite-
rung der Eisenbahniiberfiihrung).

e Vollstandiger Neubau der Eisenbahniberfiihrung Henkelstrale.
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Ansprechpartner

Teilprojektleiterin PFB 2 Offentlichkeitsarbeit
DB Netz AG Tel.: +49 203 3017 2799
GroRprojekte West (.NG-W-E-(3)) E-Mail: rrx@deutschebahn.com

Dipl.-Ing. Katharina Legge
Mihlheimer Str. 50
47057 Duisburg

Aktuelle Informationen finden Sie unter: www.rheinruhrexpress.de
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